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ROZPORZADZENIE RADY (EWG) NR 3820/85
z dnia 20 grudnia 1985 r.
w sprawie harmonizacji niektérych przepiséw socjalnych odnoszjcych si¢ do transportu drogowego

RADA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Europejska Wspdlnote Gos-
podarczg, w szczegdlnosci jego art. 75,

uwzgledniajgc decyzje Rady z dnia 13 maja 1965 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepiséw wplywajacych na konkuren-
¢je w transporcie kolejowym, drogowym i w Zegludze $rédlado-
wej (1), w szczegdlnosci jej sekeje 111,

uwzgledniajgc wniosek Komisji (2),

uwzgledniajac opini¢ Parlamentu Europejskiego (3),
uwzgledniajac opini¢ Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego (¥,
a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

w dziedzinie transportu drogowego przepisy socjalne Wspélnoty
zostaly ustanowione w rozporzadzeniu (EWG) nr 543/69 (%),
ostatnio zmienionym rozporzadzeniem (EWG) nr 2829/77 (%);
ustawodawstwo to ma na celu harmonizacj¢ warunkéw konku-
rencji miedzy réznymi rodzajami transportu lagdowego, zwlasz-
cza w odniesieniu do sektora drogowego i poprawy warunkéw
pracy i bezpieczenistwa ruchu drogowego; postep, jaki si¢ doko-
nuje w tych dziedzinach, musi zapewniaé bezpieczenistwo i roz-
woj; jednakze przepisy wskazanego rozporzadzenia muszg by¢
bardziej elastyczne, jednoczesnie nie naruszajac ich celéw;

biorgc pod uwage wskazane ponizej zmiany, majac na celu przej-
rzysto$¢ zagadnien, wszystkie odnosne przepisy nalezy zebraé
w jednym tekscie, a w konsekwencji rozporzadzenie (EWG)
nr 543/69 powinno zosta¢ uchylone; wylaczenia ustanowione
w art. 4 dla pewnych pojazdéw oraz przepisy art. 15 dotyczace
pewnych rodzajéw transportu os6b powinny by¢ przez pewien
czas utrzymywane w mocy;

(") DzU. 88 z 24.5.1965, str. 1500/65.

(3 Dz.U.C100z12.4.1984, str. 3 oraz Dz.U. C 223 z 3.9.1985, str. 5.
(}) Dz.U.C 122z 20.5.1985, str. 168.

(4 Dz.U. C 104 z 25.4.1985, str. 4 oraz Dz.U. C 303 z 25.11.1985,
str. 29.

(®) Dz.U.L 77 z29.3.1969, str. 49.

(®) Dz.U.L 334724121977, str. 1.

przepisy niniejszego rozporzadzenia, regulujace warunki pracy,
nie moga wplywac na prawo partneréw spotecznych do ustano-
wienia, w drodze ukladéw zbiorowych lub w inny sposéb, prze-
piséw korzystniejszych dla pracownikéw; nie tylko w celu pro-
mowania postgpu technicznego, ale takze dla poprawy
bezpieczenistwa ruchu drogowego, kazde Panstwo Cztonkowskie
musi zachowaé prawo do przyjecia pewnych stosownych $rod-
kéw;

ze wzgledu na spadek liczby konwojentoéw i konduktoréw nie ist-
nieje potrzeba regulowania okreséw odpoczynku czlonkéw
zalogi innych niz kierowca;

zastgpienie tygodnia ruchomego tygodniem stalym ulatwiloby
kierowcom organizowanie wlasnej pracy i usprawnitoby kon-
trole;

nalezy okresli¢ system majacy zastosowanie do operacji
miedzynarodowego transportu drogowego do lub z panstwa trze-
ciego lub migdzy dwoma panstwami w tranzycie przez teryto-
rium Paristwa Czlonkowskiego; postanowienia Umowy Europej-
skiej dotyczacej pracy zaldg pojazdéw  wykonujacych
miedzynarodowe przewozy drogowe (AETR) z dnia I lipca 1970
r. powinny mie¢ zastosowanie do tych operacji transportowych;
w przypadku pojazdéw zarejestrowanych w panstwie niebeda-
cym Umawiajaca si¢ Strong AETR przepisy te beda mialy zasto-
sowanie tylko do tej czgsci podrézy, ktéra odbywa si¢ w obrebie
Wspdlnoty;

ze wzgledu na fakt, ze przedmiot Umowy AETR objety jest zakre-
sem niniejszego rozporzadzenia, Wsp6lnota uprawniona jest do
negocjowania i zawierania Umowy; szczeg6lne okolicznosci,
w jakich mialy miejsce negocjacje AETR, powoduja, w drodze
wyjatku, zastosowanie procedury, w ktérej Pafistwa Cztonkow-
skie Wspolnoty indywidualnie sktadaja instrumenty ratyfikacji lub
przystapienia, dzialajac zgodnie, ale mimo to dzialajg w interesie
i w imieniu Wspdlnoty;

w celu zapewnienia pierwszenstwa prawa Wspolnoty w odniesie-
niu do transportu wewnatrzwspolnotowego Panstwa Czlonkow-
skie powinny w czasie skladania swoich dokumentéw ratyfikacji
lub przystapienia zglosi¢ zastrzezenie, na mocy ktérego miedzy-
narodowe operacje transportowe miedzy Pafistwami Cztonkow-
skimi nie beda uwazane za miedzynarodowe operacje transpor-
towe w rozumieniu Umowy;
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przewidziane w samej Umowie mozliwosci dwustronnych poro-
zumien migdzy Umawiajgcymi si¢ Stronami, wprowadzajacych
odstepstwa od Umowy w zakresie strefy granicznej i operacji
transportu tranzytowego, objete s3 w zasadzie kompetencja
Wspdlnoty;

jesli jaka$ zmiana wewnetrznych zasad Wspoélnoty w tej dziedzi-
nie powoduje konieczno$¢ wprowadzenia odpowiedniej
poprawki do Umowy, to Pafistwa Czlonkowskie beda dziataé
wspdlnie w celu wprowadzenia takiej poprawki do Umowy zgod-
nie z okres$long w niej procedurg;

pewne operacje transportu moga by¢ wylaczone spod zastosowa-
nia niniejszego rozporzadzenia;

pozadane jest wzmocnienie i przejrzystos¢ pewnych definicji oraz
uaktualnienie pewnych przepisow, w szczegdlnosci odnoszacych
si¢ do wyjatkow dotyczacych pewnej kategorii pojazdow;

pozadane jest sformulowanie przepiséw odnoszacych si¢ do
minimalnego wieku kierowcéw zajmujacych sig przewozem rze-
czy lub 0s6b — majac na uwadze pewne wymagania szkolenia
zawodowego oraz dotyczace minimalnego wieku konwojentéw
oraz konduktoréw; dla celéw ksztalcenia zawodowego Panstwa
Czlonkowskie bedg musialy umozliwi¢ obnizenie dozwolonego
wieku minimalnego dla konwojentow do 16 lat;

w odniesieniu do okreséw prowadzenia pojazdéw pozadane jest
ustalenie limitéw na ciagly okres prowadzenia i dzienny okres
prowadzenia, jednak bez uszczerbku dla jakichkolwiek przepi-
sow krajowych, na mocy ktérych kierowcom nie wolno prowa-
dzi¢ pojazdu dluzej niz moga to robi¢ z catkowitym bezpieczen-
stwem;

dluzszy czas prowadzenia dziennego wraz z krétszym czasem
prowadzenia w okresie dwdch tygodni prawdopodobnie ulatwig
zarzgdzanie przedsigbiorstwami transportowymi i przyczynia sie
do postepu spolecznego;

przepisy dotyczace przerw w prowadzeniu pojazdu powinny by¢
uregulowane z powodu dluzszego czasu prowadzenia dziennego;

w odniesieniu do okreséw odpoczynku pozadane jest ustalenie
minimalnego okresu trwania i innych warunkéw dotyczacych
dziennych i tygodniowych okreséw odpoczynku cztonkéw zaldg;

podrdze bylyby latwiejsze, gdyby kierowcy mogli podzieli¢ swoj
czas dziennego odpoczynku, w szczegdélnosci aby uniknagé
koniecznosci spozywania positkow i korzystania z noclegu w tym
samym miejscu;

wydluzanie okreséw odpoczynku tygodniowego, przy mozli-
wosci ich skracania, jest korzystne dla postepu spolecznego i bez-
pieczefistwa ruchu drogowego, jezeli kierowca moze w pewnym
terminie i w dowolnie wybranym miejscu rekompensowac sobie
te cze$¢ swego okresu odpoczynku, ktorej nie wykorzystal;

wiele operacji transportu drogowego wewnatrzwspdlnotowego
obejmuje przez czgs¢ podrézy transport promowy lub kolejowy,
w zwigzku tym w przepisach nalezy umiesci¢ odpowiednie posta-
nowienia dla okreséw odpoczynku dziennego i przerw przy
takich operacjach;

w interesie bezpieczenstwa ruchu drogowego wyplaty premii za
przebyta odleglosé iflub za przewieziony tadunek, ktére moglyby
zagrozi¢ bezpieczenstwu ruchu drogowego, muszg by¢ zakaza-
ne;

pozadane jest dopuszczenie wprowadzenia wyjatkow od niniej-
szego rozporzadzenia, dotyczacych pewnych krajowych operacji
transportowych o szczegdlnych wiasciwosciach; w przypadku
wyjatkéw Panistwa Czlonkowskie powinny zadbad, aby standard
ochrony socjalnej oraz bezpieczenstwo ruchu drogowego nie
byly zagrozone;

ze wzgledu na specyficznag nature transportu oséb uzasadnione
jest ponowne zdefiniowanie kategorii pojazdéw, ktére moga by¢
przez Panstwa Czlonkowskie wylaczone spod zastosowania tego
rozporzadzenia w zakresie transportu krajowego;

Pafistwa Czlonkowskie powinny mie¢ prawo, za zezwoleniem
Komisji, do przyznawania w wyjatkowych okolicznosciach
odstepstw od przepiséw rozporzadzenia; w pilnych przypadkach
przyznanie tych odstepstw na czas ograniczony powinno by¢
mozliwe bez uprzedniej zgody Komisji;

w przypadku kierowcow pojazdéw uzywanych do regularnych
ustug przewozu oséb kopia rozkladu jazdy i wyciag z wykazu
obowigzkéw w przedsigbiorstwie mogg zastapi¢ urzadzenia reje-
strujace; dla zastosowania niniejszego rozporzadzenia i dla zapo-
biegania naduzyciom byloby przydatne dostarczenie kierowcom,
ktorzy sobie tego zazyczg, wyciagdw z ich przebiegu pracy;

w interesie skutecznej kontroli pozadane jest, by regularne
miedzynarodowe ustugi przewozu oséb, z wyjatkiem niektérych
ustug granicznych, nie byly nadal zwolnione z obowiazku insta-
lacji i uzywania urzadzen rejestrujgcych;

pozadane jest podkreslenie znaczenia i koniecznosci przestrzega-
nia niniejszego rozporzadzenia przez pracodawcéw i kierowcow;

Komisja powinna monitorowaé rozwéj sytuacji w Panstwach
Czlonkowskich i co dwa lata dostarczaé Radzie oraz Parlamen-
towi Europejskiemu sprawozdanie ze stosowania tych zasad;

dla stosowania niniejszego rozporzadzenia i kontroli jego wyko-
nania wlasciwe jest, by Pafistwa Czlonkowskie wzajemnie udzie-
laly sobie wsparcia,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

SEKCJA 1

Definicje

Artykut 1
W niniejszym rozporzadzeniu:

1. ,przewéz drogowy” — oznacza kazdg podréz, odbywang na
drogach publicznych przez pojazd, zaladowany lub nie, stu-
zacy do przewozu osob lub rzeczy;
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2. ,pojazdy” — oznacza pojazdy silnikowy, ciggniki, przyczepy
lub naczepy, okreslone nastgpujgco:

a) ,pojazd silnikowy” — kazdy silnikowy pojazd samocho-
dowy, poruszajacy si¢ po drodze, inny niz pojazd porusza-
jacy sie po szynach i uzywany zwykle do przewozu oséb
lub rzeczy;

b) ,ciagnik” — kazdy silnikowy pojazd samochodowy, poru-
szajacy si¢ po drodze, inny niz pojazd poruszajacy si¢ po
szynach i skonstruowany specjalnie do ciggnigcia, pchania
lub poruszania przyczep, naczep, narzedzi lub maszyn;

¢) .przyczepa” — kazdy pojazd przeznaczony do laczenia go
z pojazdem silnikowym lub ciggnikiem;

d) ,naczepa” — przyczepa bez przedniej osi, faczona w taki
sposob, ze znaczna cze$¢ jej cigzaru oraz cigzaru jej
fadunku obcigza ciagnik lub pojazd silnikowy;

3. ,kierowca” — oznacza kazda osobe, ktéra kieruje pojazdem
nawet przez krotki okres, oraz kazdg osobe, ktora jest prze-
wozona w pojezdzie w tym celu, aby kierowaé nim w razie
potrzeby;

4. ,tydzien” — oznacza okres miedzy godzing 00.00 w ponie-
dzialek a godzing 24.00 w niedzielg;

5. ,odpoczynek” — oznacza kazdy nieprzerwany okres obejmu-
jacy co najmniej jedna godzing, podczas ktérego kierowca
moze swobodnie dysponowad swoim czasem;

6. ,dozwolona maksymalna masa” — oznacza maksymalny
dozwolony cigzar roboczy pojazdu z pelnym tadunkiem;

7. .regularne uslugi przewozu os6b” — oznaczaja ustugi krajowe
i miedzynarodowe, okre$lone w art. | rozporzadzenia Rady
(EWG) nr 117/66 z dnia 28 lipca 1966 r. w sprawie wprowa-
dzenia wsp6lnych zasad miedzynarodowego przewozu osob
autokarami i autobusami (1).

SEKCJA II

Zakres

Artykut 2

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do przewozow
drogowych, o ktérych mowa w art.  ust. 1, w obrebie Wspédlno-

ty.

2. Zamiast obecnych zasad do nizej wymienionych operacji
miedzynarodowego transportu drogowego bedzie miata zastoso-
wanie Umowa Europejska dotyczaca pracy zaldg pojazdéw wyko-
nujacych migdzynarodowe przewozy drogowe (AETR);

— do i/lub z panstw trzecich, bedacych stronami Umowy, albo
w tranzycie przez te kraje, dla calej podrézy, w trakcie ktorej
takie operacje sa wykonywane przez pojazdy zarejestrowane
w Panstwie Czlonkowskim lub w jednym ze wspomnianych
panstw trzecich,

(") Dz.U. 147 z 9.8.1966, str. 2688/66.

— do iflub z panstwa trzeciego niebedgcego strong Umowy,
w przypadku jakiejkolwiek podrézy odbywanej w obrebie
Wspdlnoty, gdzie takie operacje sa wykonywane przez
pojazdy zarejestrowane w jednym z tych krajow.

Artykut 3

Wspdlnota przystepuje do wszelkich negocjacji z panstwami
trzecimi, ktére moga okaza¢ si¢ konieczne do wykonania
niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4

Rozporzgdzenie nie ma zastosowania do przewozéw dokonywa-
nych:

1. pojazdami przeznaczonymi do przewozu rzeczy, gdy
dozwolona maksymalna masa pojazdu, lacznie z przycze-
pami lub naczepami, nie przekracza 3,5 ton;

2. pojazdami przeznaczonymi do przewozu oséb, ktore ze
wzgledu na typ konstrukcyjny i wyposazenie nadajg si¢ do
przewozu nie wigcej niz dziewigciu oséb tacznie z kierowca
i s3 do tego przeznaczone;

3. pojazdami przeznaczonymi do przewozu oséb wykonywa-
nego w ramach ustug regularnych, ktérych droga przebiegu
przekracza 50 km;

4. pojazdami, ktérych maksymalna dopuszczalna predkosci nie
przekracza 30 kilometréw na godzine;

5. pojazdami przeznaczonymi dla sluzb zbrojnych, stuzb
obrony cywilnej, stuzb przeciwpozarowych i sit odpowie-
dzialnych za utrzymanie porzadku publicznego lub podlega-
jacymi ich kontroli;

6. pojazdami przeznaczonymi dla ustug kanalizacyjnych,
ochrony przeciwpowodziowej, wodociggowych, gazowni-
czych i energetycznych, zarzadéw drég, ustug oczyszczania,
telegraficznych, przewozu artykuléw pocztowych, transmi-
sji radiowej, ustug telewizyjnych oraz zwigzanych z wykry-
waniem nadajnikéw lub odbiornikéw radiowych lub telewi-

zyjnych;

7. pojazdami uzywanymi w stanach nadzwyczajnych lub
przeznaczonymi do zadaf ratownictwa;

8. wyspecjalizowanymi pojazdami przeznaczonymi do zadan
medycznych;

9. pojazdami przewozgcymi wyposazenie cyrkéw i wesolych
miasteczek;

10. wyspecjalizowanymi pojazdami pomocy technicznej;

11. pojazdami przechodzacymi préby drogowe w celu ulepszen
technicznych, naprawczych lub utrzymania oraz pojazdami
nowymi badZ przebudowanymi, ktére jeszcze nie weszly do
ruchu;

12. pojazdami uzywanymi do niehandlowych przewozéw towa-
réw w celach prywatnych;

13. pojazdami uzywanymi do odbioru mleka w gospodarstwach
rolnych lub odwozace do tych gospodarstw pojemniki na
mleko badZ produkty mleczne przeznaczone do karmienia

bydta.
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SEKCJA III SEKCJA IV
Zaloga Okresy prowadzenia pojazdu
Artykut 5 Artykut 6

1. Minimalny wiek kierowcow zatrudnianych przy przewozie
IZ€ECZy Wynosi:

a) dla pojazdéw, wlacznie z, tam gdzie ma to zastosowanie,
przyczepami lub naczepami, o dopuszczalnym maksymalnym
ciezarze nieprzekraczajgcym 7,5 tony, 18 lat;

b) dla pozostatych pojazdow:
— 21 lat, lub

— 18 lat, pod warunkiem ze zainteresowana osoba posiada
$wiadectwo kwalifikacji zawodowych, uznane przez jedno
z Panstw Czlonkowskich i potwierdzajace, ze osoba ta
ukonczyta kurs dla kierowcoéw pojazdéw przeznaczonych
do przewozu rzeczy w transporcie drogowym, zgodnie z
zasadami wspélnotowymi odnos$nie do minimalnego
poziomu ksztalcenia dla kierowcow transportu drogowe-

go.

2. Kazdy kierowca zatrudniony przy przewozie os6b musi mieé
ukonczone 21 lat.

Kazdy kierowca zatrudniony przy przewozie osob na trasach
w promieniu powyzej 50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu
musi takze spelniac jeden z nastepujgcych warunkow:

a) musi mie¢ przepracowany co najmniej jeden rok przy prze-
wozie rzeczy jako kierowca pojazdéw o dozwolonej dopusz-
czalnej masie przekraczajacej 3,5 tony;

b) musi mie¢ przepracowany co najmniej jeden rok jako kie-
rowca pojazdow stuzacych do wykonywania ustug przewozu
0s6b na trasach w promieniu nieprzekraczajacym 50 km od
miejsca normalnej bazy pojazdu lub innego typu ustug prze-
wozu os6b niepodlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu,
pod warunkiem ze wlaiciwy organ uzna, ze wykonujac to,
zdobyt konieczne doswiadczenie;

¢) musi posiada¢ $wiadectwo kwalifikacji zawodowych uznane
przez jedno z Panstw Czlonkowskich, potwierdzajace, ze
osoba ta ukonczyla kurs dla kierowcéw pojazdéw przezna-
czonych do przewozu drogowego oséb, bedace w zgodzie z
zasadami Wspdlnoty dotyczacymi minimalnego poziomu
ksztalcenia dla kierowcow transportu drogowego.

3. Minimalny wiek dla konwojentéw i konduktoréw wynosi 18
lat.

4. Kierowca zatrudniony przy przewozie oséb nie podlega
warunkom okre$lonym w ust. 2 lit. a), b) i ¢) akapit drugi, jesli do
dnia 1 pazdziernika 1970 r. wykonywal ten zawdd przez co naj-
mniej jeden rok.

5. W przypadku operacji transportu wewngtrznego, wykonywa-
nych w promieniu 50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu,
facznie z miejscowymi obszarami administracyjnymi, ktérych
osrodki sg usytuowane w obrebie tego promienia. Paistwa Czlon-
kowskie moga zmniejszy¢ minimalny wiek konwojentéw do 16
lat, pod warunkiem ze stuzy to celom ksztalcenia zawodowego
i nie podlega ograniczeniom nalozonym przez prawo krajowe
w dziedzinie zatrudnienia.

1. Okres prowadzenia pojazdu miedzy kazdymi dwoma okre-
sami dziennego odpoczynku lub miedzy okresem dziennego
i tygodniowego odpoczynku, zwanego dalej ,dziennym okresem
prowadzenia pojazdu”, nie moze przekracza¢ dziewigciu godzin.
Moze by¢ przedtuzony dwukrotnie w kazdym tygodniu do 10
godzin.

Kierowca musi, po nie wigcej niz szesciu dziennych okresach pro-
wadzenia pojazdu, skorzysta¢ z tygodniowego okresu odpoczyn-
ku, okreslonego w art. 8 ust. 3.

Tygodniowy okres odpoczynku mozna odlozy¢ do korca
szostego dnia, jezeli calkowity czas prowadzenia pojazdu przez
tych szes¢ dni nie przekracza warto$ci maksymalnej odpowiada-
jacej szeSciu dziennym okresom prowadzenia pojazdu.

W pr;ypadl?u.m1§dzynar9dowego przewozu osob,‘ wykonywa—
nego inaczej niz na zasadzie ustug regularnych, terminy ,szesciu”,
,sze$¢” 1 ,sz6stego” w drugim i trzecim zdaniu s3 zastgpione
odpowiednio terminami ,dwunastu”, ,dwanascie” i ,dwunastego”.

Panistwa Czlonkowskie moga w obrgbie swych terytoriow rozsze-
rzy¢ stosowanie poprzedniego akapitu na krajowe ustugi prze-
wozu 0s6b inne niz wykonywane na zasadzie ustug regularnych.

2. Calkowity okres prowadzenia pojazdu w kazdym okresie
dwutygodniowym nie moze przekraczac¢ 90 godzin.

SEKCJA V

Przerwy i okresy wypoczynku

Artykut 7

1. Po czteroipdlgodzinnym okresie prowadzenia pojazdu kie-
rowcy przystuguje przerwa, co najmniej 45-minutowa, chyba ze
zaczyna on okres odpoczynku.

2. Przerwa taka moze by¢ zastapiona przerwami wynoszacymi
po co najmniej 15 minut, roztozonymi na okres prowadzenia
pojazdu lub bezposrednio po tym okresie w taki sposdb, aby bylo
to zgodne z przepisami ust. 1.

3. W drodze wyjatku od ust. | w przypadku krajowego przewozu
0s6b wykonywanego na zasadzie ustug regularnych Panstwa
Czlonkowskie mogg ustali¢ minimalng przerwe nie krétszg niz
30 minut po okresie prowadzenia pojazdu nieprzekraczajacym
czterech godzin. Takie wyjatki mozna przyznaé tylko w tych
przypadkach, gdzie przerwy w prowadzeniu pojazdéw przekra-
czajace 30 minut zaklocalyby miejski ruch uliczny i gdzie kie-
rowca nie ma mozliwosci odebrania 15-minutowej przerwy
w ciagu czterech i pot godziny prowadzenia pojazdu przed prze-
rwg 30-minutowg.

4. Podczas tych przerw kierowca nie moze wykonywaé zadnej
innej pracy. Do celéw niniejszego artykulu czas oczekiwania
i czas nieposwigcony prowadzeniu pojazdu, spedzony w pojez-
dzie w ruchu, na promie lub w pociagu nie bedzie uwazany za
,inng prace”.

5. Przerwy przestrzegane na podstawie niniejszego artykutu nie
moga by¢ uznawane za dzienne okresy odpoczynku.
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Artykut 8

. W kazdym 24-godzinnym okresie kierowca korzysta z dzien-
nego okresu odpoczynku, wynoszacego co najmniej 11 kolejnych
godzin, ktéry to okres moze by¢ skrécony do minimum dziewig-
ciu kolejnych godzin, nie czesciej niz trzy razy w kazdym tygo-
dniu, pod warunkiem Ze przed uplywem nastgpnego tygodnia
otrzyma réwnowazny okres odpoczynku, stanowigcy rekompen-
sate.

W dni, kiedy odpoczynek nie jest skrécony zgodnie z pierwszym
akapitem, moze by¢ wykorzystany w dwoch lub trzech oddziel-
nych okresach w ciggu 24 godzin, z ktérych jeden musi trwac co
najmniej osiem kolejnych godzin. W takim przypadku minimalna
dlugos¢ odpoczynku bedzie zwigkszona do 12 godzin.

2. W kazdym 30-godzinnym okresie, gdy pojazd jest prowa-
dzony co najmniej przez dwoch kierowcow, kazdy kierowca
bedzie uprawniony do okresu odpoczynku trwajacego nie mniej
niz osiem kolejnych godzin.

3. W trakcie kazdego tygodnia jeden z okreséw odpoczynku,
okreslonych w ust. 11 2, przedluza si¢ jako odpoczynek tygod-
niowy do ogélnej liczby 45 kolejnych godzin. Taki okres odpo-
czynku moze by¢ skrocony do minimum 36 kolejnych godzin,
jezeli bedzie on odbierany w miejscu normalnej bazy pojazdu lub
w miejscu zamieszkania kierowcy, albo do minimum 24 kolej-
nych godzin, jesli jest odbierany gdzie indziej. Kazde skrdcenie
bedzie rekompensowane réwnowaznym okresem odpoczynku
odbieranym lacznie przed uplywem trzeciego tygodnia nastepu-
jacego po tygodniu, o ktérym mowa.

4. Tygodniowy okres odpoczynku, zaczynajacy si¢ w jednym
tygodniu i kontynuowany w nastepnym tygodniu, moze by¢
polaczony z dowolnym z tych tygodni.

5. W przypadku przewozu osob, do ktérego ma zastosowanie
art. 6 ust. 1 akapit czwarty lub piaty, tygodniowy okres odpo-
czynku mozna przelozy¢ do tygodnia nastepujacego po tygodniu,
za ktory ten odpoczynek przystuguje, i mozna go dolaczy¢ do
odpoczynku tygodniowego za ten drugi tydzien.

6. Kazdy odpoczynek stanowigcy rekompensate za skrocenie
dziennego i/lub tygodniowego okresu odpoczynku musi by¢
dolaczony do innego odpoczynku, co najmniej o$miogodzin-
nego, i bedzie udzielony na zadanie zainteresowanego kierowcy
w miejscu parkowania pojazdu lub w miejscu zamieszkania kie-
rowcy.

7. Dzienny okres odpoczynku moze by¢ wykorzystywany
w pojezdzie, jesli jest on wyposazony w miejsce do spania i znaj-
duje si¢ na postoju.

Artykut 9

Niezaleznie od przepiséw art. 8 ust. 1, jesli kierowca wykonujacy
przewozy rzeczy lub osob towarzyszy pojazdowi transportowa-
nemu promem lub pociggiem, dzienny okres odpoczynku moze
zostal przerwany nie wigcej niz jeden raz, pod warunkiem ze
spelnione s nastgpujgce warunki:

— musi istnie¢ mozliwos¢ spedzenia tej czgsci dziennego okresu
odpoczynku, ktdra jest wykorzystywana na ladzie, przed lub
po czesci dziennego okresu odpoczynku odebranej na pokta-
dzie promu lub w pociagu,

— okres miedzy dwiema czg¢$ciami dziennego okresu odpo-
czynku musi by¢ mozliwie jak najkrétszy i w zadnym przy-
padku nie moze przekracza¢ jednej godziny przed wejsciem
na poklad lub zejsciem z pokladu, przy czym formalnosci
celne wlacza si¢ do operacji wejscia lub zejécia z pokladu,

— podczas obu czgsci okresu odpoczynku kierowca musi mie¢
mozliwo$¢ korzystania z 16zka lub miejsca do spania.

Przerwany w taki sposéb dzienny okres odpoczynku przedluza
si¢ o dwie godziny.

SEKCJA VI

Zakaz niekt6rych rodzajow zaplaty

Artykut 10

Wynagrodzenie kierowcéw za przebytg odleglosé iflub ilosé
przewiezionego fadunku, nawet w formie premii lub dodatku do
wynagrodzenia, jest zabroniona, chyba ze wyplaty s3 tego
rodzaju, iz nie zagrozg bezpieczefistwu na drodze.

SEKCJA VII

Wyjatki

Artykut 11

Kazde Panistwo Czlonkowskie moze stosowaé wyzsze wielkosci
minimalne lub nizsze maksymalne, niz ustalone w art. 5-8.
Niezaleznie od powyzszego, niniejsze rozporzadzenie ma
zastosowanie do kierowcéw  wykonujacych  dziatalnosé
miedzynarodowego transportu drogowego w pojazdach
zarejestrowanych w innym Panstwie Czlonkowskim.

Artykut 12

Pod warunkiem Ze nie zagraza to bezpieczefistwu na drodze oraz
w celu umorzliwienia kierowcy dojazdu do odpowiedniego
miejsca postoju, kierowca moze odstapi¢ od przepiséw
niniejszego rozporzadzenia w zakresie niezbednym do
zapewnienia bezpieczefistwa osdb, pojazdu lub jego tadunku.
Kierowca musi poda¢ rodzaj i powdd odstapienia od rejestracji
w wykreséwce przyrzadu kontrolnego lub w swojej karcie
dzienne;j.

Artykut 13

1. Kazde Panstwo Czlonkowskie moze na swoim terytorium lub
w uzgodnieniu z zainteresowanymi krajami na terytorium innego
Pafistwa Czlonkowskiego, udzieli¢ odstepstw od dowolnego prze-
pisu niniejszego rozporzadzenia odno$nie do przewozu pojaz-
dem nalezacym do jednej lub kilku ponizszych kategorii:

a) pojazdy uzywane do przewozu oséb, ktdore ze wzgledu na
swoja konstrukcje i wyposazenie stuzg do przewozu nie wig-
cej niz 17 0séb lacznie z kierowcy i sa przeznaczone do tego
celu;
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b) pojazdy uzywane przez wladze publiczne do $wiadczenia
ustug publicznych, ktdre nie sg konkurencyjne w stosunku do
przedsigbiorstw transportu drogowego;

¢) pojazdy uzywane przez przedsigbiorstwa rolnicze, ogrodni-
cze, lesne lub rybackie do przewozu rzeczy w promieniu
50 km od miejsca normalnej bazy pojazdu tacznie z miejsco-
wymi obszarami administracyjnymi, ktérych osrodki znajduja
si¢ w obrebie tego promienia;

d) pojazdy uzywane do przewozu odpadéw zwierzecych lub
szkieletow zwierzecych, nieprzeznaczonych do spozycia
przez ludzi;

e) pojazdy uzywane do przewozu zywych zwierzat w gospodar-
stwach rolnych na miejscowy rynek i odwrotnie, lub z rynku
do miejscowych rzezni;

f) pojazdy uzywane jako sklepy na miejscowym rynku lub
w handlu obwoznym lub uzywanych jako ruchome punkty
do wykonywania transakcji bankowych, walutowych,
oszczednosciowych, do czynnosci zwiazanych z kultem, do
wypozyczania ksigzek, plyt lub kaset, do obstugi wydarzen
kulturalnych lub wystaw i specjalnie przystosowane do tego
celu;

g) pojazdy przewozace materialy lub urzadzenia na uzytek kie-
rowcy w trakcie jego pracy w promieniu 50 km od miejsca
normalnej bazy pojazdu, pod warunkiem ze prowadzenie
pojazdu nie stanowi gléwnej czynnosci kierowcy i ze taki
wyjatek nie narusza w sposob znaczacy celéw niniejszego roz-
porzadzenia. Pafistwa Czlonkowskie moga wprowadzié
koniecznos$¢ posiadania indywidualnego upowaznienia do
takich wyjatkow;

h) pojazdy poruszajace si¢ wylacznie na wyspach o powierzchni
nie przekraczajacej 2 300 km 2, ktére nie s3 polaczone z reszta
terytorium panstwowego mostem, brodem ani tunelem
otwartym dla ruchu pojazdow silnikowych;

i) pojazdy uzywane do przewozu rzeczy i napgdzane gazem
wytwarzanym w pojezdzie, napedzane elektrycznie lub wypo-
sazone w regulator, jesli takie pojazdy s3 uznane przez usta-
wodawstwo Panstwa Czlonkowskiego zarejestrowania za
réwnowazne pojazdom napedzanym benzyna lub olejem
napedowym i ktérych cigzar facznie z przyczepa lub naczepa
nie przekracza 3,5 tony;

j) pojazdy stuzace do nauki prowadzenia pojazdu, majacej na
celu uzyskanie prawa jazdy;

k) ciagniki uzywane wylacznie do prac rolniczych i lesnych.

Pafistwa Czlonkowskie poinformujg Komisje o wyjatkach udzie-
lonych na mocy tego ustepu.

2. Panstwa Czlonkowskie moga, po uprzednim upowaznieniu
przez Komisj¢, zwolni¢ od stosowania przepiséw niniejszego roz-
porzadzenia operacje transportowe wykonywane w wyjatkowych
okoliczno$ciach, jesli takie zwolnienie nie narusza w sposéb zna-
czgcy celéw niniejszego rozporzadzenia.

W naglych przypadkach moga one udzieli¢ czasowego zwolnie-
nia na okres nieprzekraczajacy 30 dni, o czym niezwlocznie
powiadomig Komisje.

Komisja powiadamia pozostale Pafistwa Czlonkowskie o wszel-
kich zwolnieniach udzielonych na mocy niniejszego rozporza-
dzenia.

SEKCJA VIII

Postepowanie kontrolne i kary

Artykut 14

. W przypadku:
— regularnych krajowych ustug przewozu oséb, oraz

— regularnych migdzynarodowych ustug przewozu osdb, kté-
rych koficowe punkty tras znajduja si¢ w odlegtosci do 50 km
w linii prostej od granicy pomigdzy dwoma Panstwami Czlon-
kowskimi, i ktérych trasa nie przekracza 100 km,

podlegajacych niniejszemu rozporzadzeniu, rozklady jazdy
i wykazy obowiazkéw sporzadzane sg przez przedsigbiorstwa.

2. Wykaz obowigzkéw wskazuje, w odniesieniu do kazdego kie-
rowcy, nazwisko, miejsce bazy oraz harmonogram opracowany
z wyprzedzeniem dla réznych okreséw prowadzenia pojazdu,
innych prac oraz dyspozycyjnosci.

3. Wykaz obowiazkéw bedzie zawieral wszystkie szczegtowe
informacje, podane w ust. 2, dla minimalnego okresu obejmujg-
cego zaréwno tydzien biezacy, jak i tygodnie bezposrednio
poprzedzajace i nastepujace po tym tygodniu.

4. Wykaz obowiazkéw podpisuje kierownik przedsiebiorstwa
lub osoba upowazniona do jego reprezentowania.

5. Kazdy kierowca przydzielony do wykonania ustugi okreslonej
w ust. | posiada wyciag z wykazu obowigzkow i kopie rozkladu
jazdy.

6. Wykaz obowigzkow przechowywany jest przez przedsigbior-
stwo przez okres jednego roku po uplywie okresu, jaki obejmo-
wal. Przedsi¢biorstwo wydaje wyciag z wykazu zainteresowa-
nemu kierowcy, na jego wniosek.

7. Niniejszy artykul nie ma zastosowania do kierowcéw pojaz-
déw wyposazonych w urzadzenie rejestrujagce uzywane zgodnie
z przepisami rozporzadzenia (EWG) nr 3821/85 z dnia 20 grud-
nia 1985 r. w sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych
w transporcie drogowym (1).

Artykut 15
1. Przedsigbiorstwo transportowe organizuje pracg kierowcéw
w taki sposéb, by kierowcy mogli spelnia¢ wymagania odnosnych

przepiséw niniejszego rozporzadzenia oraz rozporzadzenia
(EWG) nr 3821/85.

(") Dz.U.L370/1z 31.12.1985, str. 8.
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2. Przedsigbiorstwo bedzie dokonywalo okresowych kontroli,
ktére zapewnia, ze przepisy obu tych rozporzadzer sg wykony-
wane. Jedli stwierdzone zostanie ich naruszenie, przedsigbiorstwo
podejmuje stosowne kroki, aby zapobiec powtornym narusze-
niom.

Artykut 16

1. Komisja co dwa lata sporzadza sprawozdanie z wdrozenia
niniejszego rozporzadzenia przez Panstwa Czlonkowskie oraz z
postepéw w tej dziedzinie. Sprawozdanie to zostanie przez Komi-
sj¢ skierowane do Rady i Parlamentu Europejskiego w ciagu 13
miesiecy od uplywu dwuletniego okresu objetego sprawozda-
niem.

2. Aby umozliwi¢ Komisji sporzadzenie sprawozdania, okreslo-
nego w ust. |, Pafistwa Czlonkowskie bedg co dwa lata przekazy-
waé konieczne informacje na znormalizowanym formularzu.
Informacje te musza dotrze¢ do Komisji nie pdzniej niz dnia
30 wrze$nia po uplywie dwuletniego okresu objetego sprawoz-
daniem.

3. W uzgodnieniu z Panstwami Cztonkowskimi Komisja opraco-
wuje znormalizowany formularz.

Artykut 17

1. Panstwa Czlonkowskie, w odpowiednim czasie i po konsulta-
¢ji z Komisja, przyjmuja i publikuja takie przepisy ustawowe,
wykonawcze i administracyjne, ktére okaza si¢ konieczne do
wdrozenia niniejszego rozporzadzenia.

Takie $rodki obejmuja miedzy innymi organizacje, procedure
i srodki kontroli oraz kary nakladane w przypadku naruszenia.

2. Panistwa Czlonkowskie wzajemnie si¢ wspierajg w stosowaniu
niniejszego rozporzadzenia i w kontrolowaniu jego przestrzega-
nia.

3. W ramach wzajemnego wsparcia wlasciwe wladze Panstw
Czlonkowskich przesylaja sobie wzajemnie wszelkie dostepne

Niniejsze rozporzadzenie wigze w calosci
Panistwach Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 20 grudnia 1985 r.

informacje dotyczace:

— naruszen niniejszego rozporzadzenia, dokonywanych przez
nierezydentow, oraz kar natozonych za takie naruszenia,

— kar nalozonych przez Pafistwo Czlonkowskie na rezydentow
za naruszenia dokonane w innych Panstwach Cztonkowskich.

SEKCJA IX

Przepisy koficowe

Artykut 18
1. Rozporzadzenie (EWG) nr 543/69 niniejszym traci moc.
Jednakze:

— Artykut 4 wskazanego rozporzadzenia bedzie miat nadal, do
dnia 31 grudnia 1989 r., zastosowanie do pojazdéw uzywa-
nych przez wladze publiczne do stuzb publicznych, ktére nie
konkurujg z przedsigbiorstwami transportowymi, oraz do ciag-
nikéw uzywanych wylacznie do lokalnych prac rolnych i les-
nych. Panstwo Czlonkowskie moze niezaleznie od tego
zapewni¢ zastosowanie niniejszego rozporzgdzenia w odnie-
sieniu do takich krajowych operacji transportowych w obre-
bie swojego terytorium od wczesniejszej daty.

— Artykut 15 wskazanego rozporzadzenia bedzie mial nadal, do
dnia 31 grudnia 1989 r., zastosowanie do pojazdéw i kierow-
c6w zatrudnionych w regularnych miedzynarodowych ustu-
gach przewozu oséb, dopéki pojazdy uzywane do takich
ustug nie bedg wyposazone w urzadzenia rejestrujace, zgod-
nie z rozporzadzeniem (EWG) nr 3821/85.

2. Odniesienia do rozporzadzenia uchylonego na mocy ust. 1
stanowi¢ beda odniesienia do niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 19

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem 29 wrzesnia
1986 r.

i jest bezposrednio stosowane we wszystkich

W imieniu Rady
R. KRIEPS

Przewodniczgcy



